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Yttrande over Infor tillatlighetsprovning av Ostlanken,
en ny hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och
Linkoping

SMHI har tagit del av rubricerade remiss och har féljande synpunkter. Yttrandet avgransas till
SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljo och
buller).

Det ar ur luftmiljosynpunkt positivt att fler transporter forlaggs till jarnvag jamfért med vag-
trafik, eftersom utslappsmangderna av vagtrafikavgaser minskar och darmed fororenings-
halterna. Aven utslappen av vaxthusgaser ar mindre fran jarnvagstransporter. Risken ar dess-
utom mindre att en olycka sker vid jarnvagstransport, vilket ar speciellt viktigt vid transporter
av farliga kemikalier som kan spridas till omgivningen. Nér den nu aktuella hdghastighets-
jarnvéagen byggs mellan Jarna och Linkdping finns mojligheten att overfora fler véagtransporter
till jarnvéag.

Alternativa strackningar

Med hénsyn till hydrologiska och meteorologiska aspekter &r det en férdel om den nya jarn-
vagen gar i omraden som redan ar exploaterade. Den foreslagna strackningen gar till stor del
nara E4:an och paverkan pa nya omraden blir darfor mindre. SMHI tillstyrker den féreslagna
jarnvagsdragningen, men avrader fran ingrepp som paverkar sjon Skiren. Ur hydrologisk
synvinkel ar Skiren unik, med mycket klart vatten och en omsattningstid pa ca 40 ar. | Sverige
finns endast en handfull sjéar med sa lang omsattningstid. Eftersom omsattningstiden ar sa lang
kan storningar i vattenbalansen latt uppsta och det tar 1ang tid innan sjon kan aterhamta sig efter
en storning. Risken ar stor att jarnvagstunneln kan paverka sjon. Detta bor beaktas vid val av
strackning inom den roda korridoren. Den strackning som paverkar sjon minst bor véljas.

Hydrologi

Om strackningen som gar vid Skiren valjs maste noggranna utredningar géras. Atgarder maste
vidtas for att sakerstalla att sjons vattenbalans inte stors av tagtunneln.
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Oversvamningsrisker

Det &r viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for de tagtunnlar som ska
byggas. De bor konstrueras sa att stora mangder vatten inte tranger ner i dem och orsakar
Oversvamning. Hansyn bor &ven tas till extrem nederbdérd i framtida klimat.

Buller

Ur bullersynpunkt ar det en férdel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vag
eller jarnvag sa att inte fler boende och nya omraden och stors.

Det maste ocksa sakerstéllas att gallande bullernormer klaras fér boende langs strackan.

Utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser

Vilken av strackningarna ger den storsta luftmiljovinsten? Vilken av strackningarna attraherar
flest bilister, sa att de valjer det miljovanligare taget istallet for bilen? En emissionsinventering
bor goras. Det bor saledes framga i utredningen hur stora de totala utslappen av véxthusgaser
(koldioxid m.m.) och av luftféroreningar (kvaveoxider, partiklar m.m.) kommer att vara i
omradet for de olika framtida alternativen, i forhallande till nuldget. Vilken av strackningarna
ger det minsta totala utslappet fran jarnvag och vag tillsammans?

Halter av luftféroreningar

Slitage fran tagets bromsar och fran ralsen genererar partiklar. Det maste sakerstallas att
gallande miljokvalitetsnormer for framst partiklar klaras for boende i omradet.

Framtida klimat

Vid planering av samhéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvéantas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag férandras med
andrade nederbordsforhallanden och snétillgangar. Havsvattennivan stiger men landhojningen
kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i norra Sverige an i sodra. Férandrade risker
for oversvamningar bor ocksa tas hansyn till. Mer information finns att hamta pa SMHIs
hemsida www.smhi.se.

Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning samlar in, utvecklar och tillgangliggor
kunskap som tas fram regionalt, nationellt och internationellt om klimatanpassning. Centrumet
finns vid SMHI och bedrivs i bred samverkan med akt6rer inom klimatanpassningsomradet.
Centrumet fungerar som en nod for kunskap om klimatanpassning och driver bland annat
Klimatanpassningsportalen, www.klimatanpassning.se.

Vi hanvisar ocksa till Klimatanalys for Stockholms lan (SMHI 2010)

http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/miljo-och-klimat/klimat-
och-energi/klimatanpassning/klimatanpassningsprojekt/Regional-klimatsammanstallning-Lst-

Stockholm.pdf

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta &rende som beretts av Anna Eklund
och Niclas Hjerdt (hydrologi) samt Lennart Wern (meteorologi).

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Samhélle och sékerhet
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