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Yttrande oéver Jarnvagsplan dubbelsparsfunktion
Stenkumlia - Dunsjo och Arbetsplan vag 597 och
Arbetsplan vag 608

SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och har féljande synpunkter. Yttrandet
avgransas till SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive
luftmiljo och buller).

Luftmiljo

Det &r ur luftmiljosynpunkt positivt att fler transporter forlaggs till jarnvag jamfort med
vagtrafik, eftersom utslappsmangderna av vagtrafikavgaser minskar och darmed férorenings-
halterna. Aven utslappen av véxthusgaser &r mindre fran jarnvagstransporter. Risken &r
dessutom mindre att en olycka sker vid jarnvagstransport, vilket ar speciellt viktigt vid
transporter av farliga kemikalier som kan spridas till omgivningen. N&r den nu aktuella
strackningen mellan Stenkumla och Dunsjo blir till dubbelspar finns mojligheten att dverfora
fler vagtransporter till jarnvag.

En emissionsinventering bor goras i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Det
bor saledes framga i utredningen hur stora de totala utslappen av vaxthusgaser (koldioxid m.m.)

och luftféroreningar (kvaveoxider, partiklar m.m.) som kommer fran vag och jarnvag i omradet

for det framtida alternativet, i forhallande till nulaget.

Buller

Bullret fran jarnvagen kommer att 6ka i omradet da fler tag trafikerar strackningen samtidigt
som bullret fran vagtrafiken forvantas att minska. Nya omraden, dar kurvratning sker, kommer
ocksa att drabbas av buller. I den kommande MKBn bor en beskrivning géras av bullernivaer
langs strackan Stenkumla och Dunsjo, dels for nulaget med enkelspar och dels for framtiden
med dubbelspar. Om det finns risk for 6verskridande av bullernormer bér aven bullersankande
atgarder presenteras och vilka effekter dessa far for bullernivan. Innebér det nya sparet att
belastningen okar pa anslutningsvagar till jarnvagen sa bor aven bullernivan studeras langs
dessa vagar och jamfdras med géllande bullernormer.
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Hydrologi

For dragning av de vagstrackor som gar 6ver eller nara vattendrag forutsatter SMIHI att hansyn
tagits till dversvamningsrisker och aven forandrade dversvamningsrisker i framtida klimat.

Risken for paverkan pa vattendrag och vattentékter vid olyckor med farligt gods maste utredas,
och atgarder vidtas for minimering av konsekvenserna vid en eventuell olycka.

Under byggtiden finns risk for tillfallig grumling av vattendrag som passeras. Atgérder bor
vidtas for att minimera grumling och spridning av féroreningar.

Det framtida klimatet

Vid planering bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvéantas lufttemperaturen
att stiga, risken for skyfall 6ka, havsvattenstandet 6ka och flodena i vara vattendrag forandras
med &ndrade nederbordsforhallanden och snétillgangar. Forandrade risker for dversvamningar
bor ocksa tas hansyn till. Mer information finns att hamta pad SMHIs hemsida www.smhi.se och
klimatanpassningsportalen www.smhi.se/klimatanpassningsportalen.

Tf Avdelningschef Eva Edelid har beslutat i detta &rende som beretts av Anna Eklund
(hydrologi) och Lennart Wern (meteorologi)
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