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Yttrande 6ver Skelleftedprojektet — Vagutredning - Atgirder for att
uppna ett hallbart transportsystem

SMHI har tagit del av rubricerat samradsunderlag och har f6ljande synpunkter. Yttrandet
avgrinsas till SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi
(inklusive luftmiljo och buller).

Se dven bifogat SMHIs tidigare yttrande daterat: 2011-01-17.

Klimat

Vid planeringen av E4:n bor hansyn tas till effekter av det framtida klimatet. Exempelvis
forviintas skyfallen bli intensivare och hénsyn bér tas till Sversvimningsrisker. Virmebdljor
kommer att bli vanligare men det ér osikert om det kommer mer stormar i framtiden eller
inte. Ett limpligt forsta underlag for detta dr "Oversiktlig klimat- och sdrbarhetsanalys — Natur-
olyckor” som SGI och SMHI tagit fram pé uppdrag av Lénsstyrelsen i Viisterbottens 1an. [ nésta steg
kan detaljerade analyser behdvas,

Bland de foreslagna alternativen ar *Ostra leden” det alternativ som enligt Vigutredningen
kommer att ge stérst minskning av utsldpp av koldioxid, ca 1400 ton mindre per ir. Delta
alternativ vore dérfor att foredra ur klimatsynpunkt och som ett led i att uppna de nationella
miljomalen.
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Luftmiljo

Det bor goras en emissionsinventering for fordonstrafiken i Skellefted. Hur stora dr de totala
utslippsmingderna fran trafiken i Skellefted vid E4:s nuvarande strickning och vid de olika
framtida alternativen? Hinsyn bor tas till E4:s-striickningens lingd genom Skellefted, korsitt,
forvintad framtida fordonspark, forandrat trafikarbete m.m. Atminstone bor kviveoxider,
partiklar och koldioxid studeras. Nir det giller partiklar bor dven icke-avgasemissioner ingé
d.v.s. partiklar frén exempelvis slitage av dick, bromsar och viigbanor.

Alternativ ”Ostra leden” innebir enligt Vigutredningen storsta minskningen av utslipp av
koldioxid, ca 1400 ton mindre per r. Detta alternativ borde dérfor dven innebéra storst
minskning av luftféroreningar som kviveoxider och partiklar vilket dock inte framgér i
Vigutredningen. Eftersom detta alternativ inte innebir dverskridande av miljokvalitetsnormer
gillande kvivedioxid vore "Ostra leden” att foredra ur luftmiljésynpunkt. For detta alternativ
underskrider dven buller gillande riktvirden.

Hydrologi

For utformningen av passagen over Skellefteiilven bor hinsyn tas till Oversvimningsrisker i
dagens och framtida klimat. Aven konsekvenser av ett dammbrott bér beaktas.

Risken for paverkan pa vattendrag vid olyckor med farligt gods maste utredas, och atgirder
vidtas fér minimering av konsekvenserna vid en eventuell olycka.

Under byggtiden finns risk for tillfillig grumling av vattendrag som passeras. Atgirder bor
vidtas for att minimera grumling och spridning av fororeningar.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som beretts av Anna Eklund
(hydrologi) och Lennart Wern (meteorologi)

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Basverksamhet
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BILNAK

Trafikverket Datum: 2011-01-17
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Yttrande éver Vagutredning Skellefteaprojektet

Ur luftmiljésynpunkt 4r det positivt att trafiken pi E4 leds bort, vilket minskar fororeningar och buller
i centrum. Av utredningen framgér att endast ca 8% av trafiken pd E4 idag #r genomfartstrafik och ait
resterande har resmal i Skellefted. Med tanke pé det ambitidst satta méalet att skapa ett effektivt och
hallbart transportsystem, bér de lokala trafikmonstren studeras for att uppné avsedda milj6aspekter.
Hur de olika korridorerna pverkar detta trafikmdonster bor ingd som ett viktigt underlag for beslut.

Nir valet av korridor och exakt strickning for den framtida E4:n gérs &r det inte bara fororeningshalter
och bullernivéer fir nirboende som méste beaktas utan dven totala utslappsméngder av koldioxid,
kviiveoxider och partiklar lings de olika alternativa striickningarna.

Samtidigt som "Vagutredning Skelleftedprojektet” pagér, finns dven planer for jarnviigen
Norrbotniabanan. Dessa bada projekt bor samordnas och planeras gemensamt. Det vore exempelvis en
fordel om viigen och jarnviigen kunde ligga néra varandra eftersom ett mindre omrade da berdrs av
buller och vibrationer. Mgjligheterna for jirnvégen att utgéra ett lokalt transportmedel bér nérmare
utredas, dven detta kopplat till de lokala trafikmdnstren.

Tf Avdelningschef Eva Edelid har beslutat i detta drende som beretts av Lennart Wern och Gunn
Persson.

For SMHI

Eva Edelid
Tf Chef Avdelning Basverksamhet
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