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LS beteckning: Foreskrift/kapitel: Mom nr/parargraf

LS 2007-2565 Amd. 74 to ICAO Annex 3 ~=n

Kommentar:
SMHI har inga ytterligare synpunkter pa de forest@gndringarna.

Det ar med gladje som vi konstaterar att de invargdr som Luftfartsstyrelsen framforde i
samband med den forsta remissomgangen fatt gesdCA®. Allaandringar till de
meteorologiska koderna kommer dessutom att infidras i november 2008. Senareldggning
sakerstéller att de systemmaodifieringar som komatekravas — i synnerhet betraffande nya
rutiner for TAF — har goda forutsattningar att geridras i tid.

Kommentarer till Part | — Core SARPs

8§ 6.2.6: The period of validity of a routine TAF shild be not less than 6 hours nor not mor
than 30 hours; the period of validity should be éetined by regional air navigation
agreement. Routine TAF valid for less than 12 howsBould be issued every 3 hours and
those valid for 12 to 30 hours should be issuedrgv@&hours.

8 6.2.7: When issuing TAF, meteorological officelsadl ensure that not more than one TAF
is valid at an aerodrome at any given time.

Har framgar det klart att det bagkall finnas en TAF per flygplats. Giltighetstidedr minst
vara 6 timmar och hdgst 30 timmar. SMHI tolkar &tesh med nya texten att man inte langre
go6r nagon skillnad mellan en "lang” och en "kortAR; det ar upp till flygplatsen i samrad m¢
brukarna, (méjligen) med den meteorologiska myneligh och (i vissa fall) genom regionala
Overenskommelser att avgora prognosernas langohdip skulle det kunna vara en blandnin
av bade korta och langa prognoser for en flygplats!

Den nya texten 6ppnar, alltsa, for en friare tatignav giltighetstiderna for TAF. Det kan
faktiskt uppsta krav fran nagon flygplats att enFTidnder del av dygnet har en giltighetslang
av 12 timmar eller mera och kortare an 12 timmateurdvrig tid for en anpassning till

flygplatsens Gppettider. Ett sddant krav skullalgti en oregelbunden uppdateringsfrekvens;

ibland 3, ibland 6 timmar.

Under 2005 genomforde SMHI ett fullskaligt prov natiutfarda TAF var sjatte timme istéllé
for var tredje timme. Prognosernas giltighetstidéidgdes fran 9 till 12 timmar néar det var
lampligt med hansyn till flygplatsens 6ppettideyft&t med provet var dels att undersdka om
forandringen kunde ge rationaliseringar i produiio, dels att fa en respons fran brukarna.
Responsen blev mycket negativ. Man ansag att &nfiiming av utfardandefrekvensen fran {
till 6 timmar gav en 6kad osakerhet i prognoseded;var "tryggare” att fa en uppdaterad
prognos var tredje timme &n att vara tvungen atetstka forekomsten av eventuella andra
prognoser. Provet gav inte heller det rationalgsvinster som vi hade raknat med.

Om var tolkning av den nya texten ar riktigt ochdnméinsyn till de negativa kundreaktioner
som SMHI fick i samband med provet under 2005 fdaowi att TAF, oavsett giltighetstidens
langd,férnyas var tredje timmel annat fall kommer brukarna att tolka férandengom en

klar forsamring vid flygplatser som i dag far baatekort och en lang TAF och i framtiden bara

far en prognos som ar 24 timmar eller langre.
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SMHI 6nskar en dialog med Luftfartsstyrelsen oclVIKfing denna fraga.
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