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Yttrande 6ver Samradsremiss for lokalisering av
dubbelspar utmed Ostkustbanan, delen Enanger -
Idenor - Stegskogen, i Hudiksvalls kommun,
Gavleborgs lan

SMHI har tagit del av rubricerad remiss och har féljande synpunkter. Yttrandet avgrénsas till
SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljo och
buller).

SMHI staller sig positivt till att den aktuella jarnvagen byggs ut till dubbelspar. Fler bilister
kommer troligen att vélja den miljévanligare jarnvédgen vilket innebdr att utslappen av koldioxid
och bilavgaser minskar. Aven fler godstransporter kommer kunna flyttas fran vag till jarnvag
vilket minskar utslappen ytterligare.

Val av korridor

Ur bullersynpunkt &r det en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig véag
eller jarnvag, sa att inte nya omraden stors.

Vilket av de alternativa strackningarna lockar flest resendrer och pendlare som annars skulle ha
valt bil? Vilken korridor innebdr att utsldappen fran véagtransporter blir som minst och darmed
miljovinsten blir som storst?

Extrema snofall

Pa sidan 59 i Jarnvégsplan — val av lokaliseringsalternativ inkl. MKB Ostkustbanan, Enanger-
Idenor-Stegskogen” stér det:

“Viktiga riskobjekt att ta hinsyn till for Ostkustbanan, Tidvis extrema snofall utmed sodra
Norrlandskusten”.

Ostkustbanan ligger i ett omrade i Sverige som historiskt drabbats av stora nederbordsméangder
bade i form av sno och av regn. Omradet kan saledes drabbas &ven av extrema regnmangder.
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| december 1998 6kade snddjupet i Gavle 73 cm pa ett enda dygn eller 131 ¢cm pa tre dygn. En
kall och hard nordostvind fran det isfria och forhallandevis varma Bottenhavet tog upp stora
mangder fukt. En s.k. sndékanon bildades som begravde” Gévle. | oktober 1992 foll det i
Soderhamn 94 mm pa 12 timmar i form av regn eller 195 mm pa tva dygn, vilket orsakade stora
oversvamningar. Hudiksvall fick vid samma tillfalle 82 mm under tva dygn. Dessa tva fall
tillhdr de absolut varsta fallen som SMHI éverhuvudtaget uppmatt sedan matningarna borjade
under 1800-talet.

Framtida klimat

Vid planering av samhéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvantas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag forandras med
andrade nederbordsforhallanden och snétillgangar. Havsvattennivan stiger men landhdjningen
kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i norra Sverige an i sodra. Férandrade risker
for 6versvamningar bor ocksa tas hansyn till. Mer information finns i foljande SMHI-rapport
www.smhi.se/publikationer/framtidens-havsnivaer-i-ett-hundraarsperspektiv-
kunskapssammanstallning-2012-1.27867 och pa SMHIs hemsida www.smhi.se.

Vi hanvisar ocksa till Nya klimatanalyser for lanen:

http://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/framtidsklimat-i-sveriges-lan-enligt-rcp-scenarier-
1.95384

Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning samlar in, utvecklar och tillgangliggor
kunskap som tas fram regionalt, nationellt och internationellt om klimatanpassning. Centrumet
finns vid SMHI och bedrivs i bred samverkan med aktorer inom klimatanpassningsomradet.
Centrumet fungerar som en nod for kunskap om klimatanpassning och driver bland annat
Klimatanpassningsportalen, www.klimatanpassning.se.

Hydrologi

Passager 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska
forhallandena inte paverkas. | de fall vatmarksomraden paverkas av den planerade jarnvags-
strackningen bor atgarder vidtas for att tillrinning och avvattning av vatmarksomraden inte ska
storas.

Oversvamningsrisker

Vid utformningen av jarnvagen bor hansyn tas till Gversvamningsrisker vid vattendrag, sjoar
och havet. Aven dversvamningar till féljd av kraftiga skyfall bor beaktas.

Utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser

Hur stor miljévinst kommer den aktuella ombyggnaden att innebédra? En emissionsinventering
bor goras. Det bor framga i utredningen hur stora de totala utsldappen av vaxthusgaser (koldioxid
m.m.) och av luftfororeningar (kvaveoxider, partiklar m.m.) kommer att vara i omradet efter
ombyggnaden i forhallande till nulaget for de fyra olika korridorerna.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta &rende som beretts av Anna Eklund
(hydrologi) och Lennart Wern (meteorologi).

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Samhélle och sékerhet
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