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Yttrande 6ver Norrbotniabanan
Utstéllning av Jarnvagsutredning inklusive godkand MKB
Jarnvagsutredning 110, strackan Umea-Robertsfors

Byggandet av Norrbotniabanan innebér av allt att déma att man skapar en jarnvag med utmérkta
mojligheter att ta betydande transportandelar fran vagtrafiken, genom att erbjuda mycket snabba
person- och effektiva godstransporter. Norrbotniabanan far darmed ses som ett viktigt, miljomassigt
positivt inslag i regionen Umea-Lulea. Samtidigt uppstar naturligtvis storningar av olika slag i
nérmiljon till jarnvégen och det &r viktigt att begransa dessa.

Remissvaret avgréansas till aspekter med anknytning till meteorologi (inklusive luftmiljé och
bullerutbredning) och hydrologi (enbart ytvatten).

Vid fortsatt planering av Norrbotniabanan bor hansyn tas till effekter av det framtida klimatet. Ett
lampligt forsta underlag for detta ar Oversiktlig klimat- och sarbarhetsanalys —Naturolyckor” som
SGI och SMHI tagit fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Vasterbottens lan. | nasta steg kan detaljerade
analyser behovas.

SMHI forordar korridor O2 av féljande orsaker:

e Farre ordrda vatmarker tas i ansprak.

e Passagen Gver Savaran sker langs en stracka dar an redan ar paverkad av bebyggelse och vég
E4.

e Jarnvéagen passerar samhallen som Savar och Bygdea vilket mojliggor att fler bilister kan
utnyttja jarnvagen vilket darmed innebar minskade utslapp av luftféroreningar och
vaxthusgaser i omradet.

e Jarnvagens strackning utmed E4:an innebér inte att nya omraden paverkas av buller.
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Hydrologi

Det &r viktigt att dimensionera broar och trummor med tanke pa éversvamning. Infor nasta skede,
arbetet med jarnvagsplanen, kravs en detaljerad kartering av 6versvamningsriskerna. Vid en sadan
kartering bor hansyn &ven tas till andrade forutsattningar i framtida klimat. Aven konsekvenser av ett
dammbrott bor beaktas.

I de fall Norrbotniabanan beror vatmarker kan sarskilda atgarder behova vidtas for att tillrinning och
avvattning av dessa inte ska storas.

Det &r positivt att Trafikverket i samarbete med raddningstjansten planerar att ta fram en
beredskapsplan for olyckor med farligt gods.

Luftmiljo

Det ar ur luftmiljésynpunkt positivt att fler transporter dverfors fran vagtrafik till jarnvag, eftersom
utslappsméngderna av trafikavgaser minskar och darmed féroreningshalterna. Utslappen av vaxthus-
gaser ar ocksa mindre fran jarnvag jamfort med vagtrafik. Risken ar dessutom mindre att en olycka
sker vid jarnvégstransport, vilket ar speciellt viktigt vid transporter av farligt gods.

Det dr positivt om jarnvagen passerar flera mindre samhallen mellan de storre tatorterna. Detta ger
forutsattningar for lokaltag sa att bilpendlare har mojlighet att vélja den mer miljovanliga jarnvagen.

For buller &r det en fordel om jarnvagen forlaggs 1angs en redan bullerstord strdcka som i det aktuella
fallet E4:an. Nya omraden stors ej av nya ljud. Mer jarnvégstrafik kan dock innebara mer buller for
narboende. Darfor ar det viktigt att sakerstalla att gallande riktlinjer for buller klaras. Vid risk for
overskridande bor bullersankande atgarder vidtas.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som beretts av Anna Eklund
(hydrologi) och Lennart Wern (meteorologi)

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Basverksamhet
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