Transportstyrelsen Datum: 2012-05-14
Luftfartsavdelningen Var referens: 2012/492/10.1
601 73 NORRKOPING Er referens: TSL 2012-1122

Yttrande 6ver Remiss om forandring av ICAO
Annex 3 om aeronautisk meteorologi (flygvader)

SMHI har tagit del av remissen och har foljande kommentarer.

Sid A-6

4.6.5 Observing and reporting meteorological elements

Den foreslagna forandringen kommer att férenkla rapporteringen av moln som da blir
detsamma som METAR. Detta gors eftersom det saknas en bra definition av
”approach area”. SMHI anser att detta forslag leder till en avsevard forsdmring.

Forslaget innebdr att olika Metreport inte kommer att visa nagon skillnad i molnighet
pa en flygplats. Alla banor kommer att forefalla ha samma molnighet fast det i
verkligheten kan vara stora signifikanta skillnader. Piloter kommer inte att fa den
information om molnighet de behover for den bana som ska anvéandas. Detta kan fa
stora konsekvenser da olika flygplatser har olika minima for landning pa olika banor.

De moln som rapporteras kommer vara fran en enda molnhéjdmatare och 6vriga
matare pa flygplatsen mister helt sin relevans.

Exempel

Om en bana har 600ft och en annan bana 200ft kommer bada dessa omfattas av
molnrapporten. (t.ex. sct002 bkn006). Landande pilot kommer inte att veta vilken
molnbas som kan vantas pa den bana som anvands.

Det kan exempelvis vara dimma pa en bana och klart pa en annan. Molnigheten
rapporteras som hdg, men pa den bana som anvands for landning ligger en dimbank.
Med det nya forslaget kommer det i Metreport rapporteras dalig sikt utefter banan och
dimma i vadergruppen, men det ges ingen information om vertikalsikten i dimman.
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SMHI foreslar att man istallet definierar ” Approach area”.
Exempel: Approach area — 1000 m ut fran troskel samt séttningszonen.

6.2 Aerodrome forecast

6.6.2

Den foreslagna forandringen innebar att man inte far utfarda TAF tidigare dn en
timme innan giltighetstiden. Detta &r rimligt nar det géller fornyelse av gallande TAF,
vilket ocksa forklaras i dokumentet. Nar det géller den forsta TAFen for dagen, d.v.s.
efter ett langre uppehall, finns det dock behov av att kunna utfarda TAFen tidigare.
Idag gors de upp till 2 timmar innan giltighetstid, framst for att méta de krav pa
planeringsunderlag for de relativt korta flygningar som &r vanliga inom Sverige, men
ocksa for att rationalisera TAF- produktionen.

Annex 3 ar alltjamt utformat sa att det gar att avsluta TAFen nar flygplatsen sténger.
SMHI anser att det bor finns utrymme for att utfarda nya TAFar upp till 3 timmar
innan giltighetstiden.

SMHI foreslar att man har tva olika standarder. En for uppdatering av géllande TAF
och en for utfdrdande av forsta TAF.

Alternativt ska TAFen utfardas och vara giltig nagra timmar innan 6ppethallning och
foljas upp mot autoMETAR tills flygplatsen 6ppnar. Det &r dock i nuldget alltfér
manga flygplatser i Sverige som inte har tillrackligt bra instrumentering for att detta
ska fungera tillfredsstallande.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta &rende som beretts av Maria
Lundblad. Medverkande har varit Christer Wahlgren, Mikael Andersson och Per-Ove
Ganerlov.

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Basverksamhet
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