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Yttrande over forslag till Europaparlamentets och
radets forordning om évervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran sjéotransporter
och om andring av forordning (EU) nr 525/2013

SMHI bedomer att foreslagna atgarder ar ett steg i ratt riktning for att minska sjofartens
klimatpaverkan. Sjofarten behover forutom att minska sin klimatpaverkan dven minska
paverkan pa luftkvaliteten. Det ar darfor 6nskvart att fler amnen an koldioxid inkluderas i
det foreslagna systemet for dvervakning, rapportering och verifiering, déribland kvave-
oxider (NOXx) och sma partiklar (PM2.5).

For att forbdttra forutsattningarna inom framtida forskning att kvantifiera och bedéma
effekterna av sjofartens utslapp ar det dnskvart att fler fartygsparametrar inkluderas i
rapporteringen, daribland motortyp, rpm och specifik oljeforbrukning (SFOC).
Beddmningen av sjofartens paverkan pa manniskors halsa och terrestra ekosystem skulle
kunna forbattras om rapporteringen av de totala utsldppen separerades i utslapp till sjoss
och utslapp i hamnomraden, for bade arliga utslapp och utslapp per resa.

Med tanke pa klimatforandringen bedémer SMHI att atgarder for att minska klimat-
paverkande gaser bor prioriteras och genomforas sa snabbt som méjligt. Redan i dags-
laget finns flera kommersiella system tillgangliga, dar bl.a. brénsleférbrukning och
utslapp av koldioxid kan beraknas och lagras. Darfér behdver inférandet av foreslagna
forordning inte innebdra en avsevart 6kad administrativ bérda for fartygsforetagen.

| ett uppdrag fran Regeringen 2012 tog SMHI fram en modell for analys av miljé- och
klimateffekter inom b.la. planering av sjofartsrutter. Genom att anvanda s.k. fartygs-
vagledning kan fartygen gora en branslebesparing pa 2-5%, ibland mer. Med planering av
sjofartsrutter avses har att en meteorolog utifran olika kriterier som fartygstyp, last,
prognoser for vind, vagor, strom etc. ger en rekommendation om hur fartyget pa bésta
mojliga satt, med fokus pa sakerhet, tid och bransleforbrukning, ska ta sig fran hamn A
till B. Detta sker pa global skala. Fartygen rapporterar dagligen in bl.a. position, tidpunkt
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och brénsleforbrukning. Detta lagras i SMHIs databas. SMHI har &ven system som
mojliggor for operatorer att folja sina fartyg och dess prestationer. Efteranalyser av resor
kan goras, och i samband med detta kan fartygens prestation under resans gang och om
t.ex. s.k. hull-cleaning ar nddvandig utl&sas.

SMHI gjorde i samband med regeringsuppdraget bedémningen, att 40-50% av den totala
varldshandelsflottan (exkl. farjetrafiken) anvander sig av nagon typ av service, liknande
den modell som SMHI redovisat. SMHI anser darfor att foreslagna forordning med fordel
kan implementeras tidigare an vad som foreslagits, alternativt att fler steg inkluderas i
denna forordning, t.ex. inférandet av kompensationsfonder. Om 75% av vérldshandels-
flottan skulle anvanda denna typ av service och om man réaknar med en besparing pa 3%,
skulle det grovt raknat innebara en total besparing pa 14000 kiloton CO2/ar.

Generaldirektor Lena Hall Eriksson har beslutat i detta &rende som handlagts av Sofi Holmin
Fridell, Anna-Helena Hultberg, Lena Lindstrém och Iréne Lake. Tf Avdelningschef Bernth
Samuelsson har deltagit vid den slutliga handlaggningen.
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