Nasta generations
VViS

Jonas Jonsson
Nationell

samordnare VViS

2019-10-24

@
0 TRAFIKVERKET



Nasta generations Vagvaderinformationssystem VViS

Punkter

* VVIiS och vad det anvands till

« Nasta generations VViS

« Klimatologisk analys

« Tillgangliggérande av data och observationer
» Tjaldjup 2.0
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Vi bidrar till ett tillgangligt Sverige

« Vagarna ar framkomliga
« Tagen kommer fram i tid
« Trafikinformationen ar aktuell

» Resor och transporter ar sakra
och miljovanliga

Var vision ar att alla kommer fram smidigt, grént och tryggt!
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Det har ar VVIiS

« Vaderstationen
—  775st

—  Observationer i form av vag- och luft-temperatur,
nederbdrd, luftfuktighet och vind

— Véaglagskamera
—  Beraknar daggpunkten
— Paca 50 vaderstationer finns beréringsfria
ytstatusgivare
* VVi§S Presentation
—  Observationer
— Radar- och satellitbilder
—  Prognoser
— Varsel

» Vaderprognostjanster

—  Prognoser, radarbilder RING JOURHAVANDE METEOROLOG
_ MOJ I |g he’[ att r| nga meteorolog EJC? nagot ar utydllgt elle;om"dnun:anner dig Zsyagl(ne;r‘prilzrzgrre\?zi:\ kan du alltid ringa jourhavande meteorolog
—  Véaderkonferenser

— Rapporter och analyser

011 - 495 84 25
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Det har anvands VViS till

» Vaderobservationer och prognoser ligger till grund
for beslut om atgarder for vintervaghallning

» En del av vaderobservationerna ingar som en del
av ersattningsmodellen fér vintervaghalining

» Trafikledningscentralerna anvander VViS som ett
stdd i deras arbete

» Observationer och vaglagskamerabilder finns pa:

https://www.trafikverket.se/trafikinformation/vag/? Traff
icType=personalTraffic&kmap=4%2F553339.16%2F68
32639.3%2F&Layers=TrafficSituation%2BRoadWork
%2BRoadCondition%2BRoadWeather%2B
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VVIS ar en viktig del i att

« Oka tillgangligheten pa vara vagar - effektivare vintervaghallning med
Oppna, farbara vagar med liten risk for kOer och stopp p.g.a. vaglag

- Oka sakerheten pa vara vagar, en effektivare vintervaghallning minimerar
risken for olyckor dar vaglaget ar en avgorande faktor

« minska miljobelastningen ifran transportsystemet, mest patagligt genom
minskad anvandning av vagsalt

« minska kostnader for vintervaghallningen med en ékad tillganglighet och
sakerhet samt en minskad miljépaverkan
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Bakgrund och mal med nasta generations VViS

« De nuvarande MS4 matstationerna star infor end-of-life
— MS4 utvecklades under sent 1900-tal.

« De nya MS7 innehaller modern teknik med hdgre kapacitet
— Férutom vaderstationerna byts centrala system och sensorer.

« Placeringen av matstationerna analyseras och optimeras
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Effekter med MS7

Ett VVIS som ar utvecklingsbart och forvaltningsbart for framtiden

Nya sensortyper som skapar nya varden, - ex sikt och fryspunkt

Ett mer IT-sakert system

En mer uppkopplad och robust anlaggning
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Ny matstation MS7

* Leverantor VAISALA, Finland

« Vind Istallet for "skalkors” och vindriktningsgivare sa har MS7 en sensor
baserat pa ultraljud. Den nya sensorn lamnar samma data som tidigare,
men kan aven mata kastvindar.

* Nederbérdssensorn - byts fran den tidigare Optic-Eye till Vaisalas PWD22.
Den nya nederbdrdssensorn mater aven sikt.

*  Fryspunkt - Mgjlighet till inbyggd ytstatus (fryspunkt, molnighet, DRS511).
+ Lufttemperatur och luftfuktighet - samma sensortyp som tidigare, men
med uppvarmning som gor att den behover servas/kalibreras mer sallan.
+  Modjlighet till flera berdringsfria givare samt tjaldjup i samma station
— Temperatur (DST)
— Ytstatus/Friktion (DSC)
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Etableringsfas / Acceptansprov

Leveranscertifikat

QO SAT 3 klar
* 201 9 QO OAT kKlar

» Serieleverans
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2 g z £
) 1E) @
e
Apr Jun Au Se
g p -
© 2 Apr FAT1 Sensorer 54 5 2
=2 ‘n;':;
© 18-19 Jun FAT 1-2 ég ]
© 14-15 Aug SAT1-2
© 24-26 Sep FAT 3
© OAT pabdrjas
— 10_1 2 Dec SAT31 Dok typ Kapitel| Kravdok | FAT1 | SAT1 | Innan OAT | Under OAT
: Projektstyrningsdokumentation * 3 75% 90% 100% uppdateras
° Produktdokument 4 25% 50% - 100%
2 0 2 0 Installationsdokumentation 5 - 75% 90% 100%
— 28_29 Jan SAT32 Drift- och underhallsdokumentation 6 25% - 100%
: Programvarudokumentation 7 - 25% 50% 100%
— Q1: OAT klart lokalt system Provningsdokument ** 8 [iKravOK3)| s0% | s0% | 1o0% -
Utbildningsdokumentation *** 9 |ikrav 6K2] - - 25% 100%

— Q2: OAT Klart centralt system
— Q2: Slutleveranser av dokumentation
Q2-Q3: Serieleveranser ~70 st MS7
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Utbyggnadstakt

wis koordinater 3
® Mms4
®  Plan/proj
Markarb imast
® Driftsatt

I TN oz v ol s MU

. 70 140 170 175 175

« Kontrakten for vintervaghallning styr nér utbyte sker
» 60 stycken kommer att dubbelmonteras varen och sommaren 2020,
dvs bade MS4 och MS7 i samma mast under vintersdsongen 2020-21
« MS?7 i kontrakt som géller fran vintersdsongen 2021-22
« Byte till 10 meters fackverksmast pa ett antal platser dar
samverkan med SMHI kommer att gbras

. B overiamnad

* Problem
OSM Standard

Pohjanlahti |
- Bottniska
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Klimatologisk analys

VViS-stationen

- Placering

- Tathet

Representation av relevanta faktorer

- Klimatzoner

- Vaderzoner

- Landskap/terrang/konstruktioner

- Lokalt klimat

Platsspecifikt

- Typ av givare e

- Stolpe och avstand —

Framtid =?

- Klimatférandring o0

- Teknologi (FCD) Autonomi i

- Nya beslutsstddsystem R
B 22e= - 3003
T 004 - 6501

Figur 1: Areaberining fér VVIiS som visar inom hur stor yta en station ér placerad.
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Klimatologisk analys

Arbetsversionen av analysen:

v Visar tydligt att det behéver fortédtas med VViS-stationer
i mitt och norr

v' Farre behovs i sddra delen av landet

v’ Specifika platser finns féreslagna fér nyetableringar

v Forslag pa forbattringar gallande enskilda VViS-
stationer placeringar i ett mikroperspektiv

Beslutsprocess gallande VViS-stationerna placering

* Remiss

+ Drift- och sakerhetsaspekter

» Kostnader

» Forsiktighetsprincipen tillampas nar det galler eventuell
flytt av VViS-station
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Exempel: analys pa mikro-niva Hoforsbacken

2105 Hoforsbacken

https://www.google.com/maps/place/60°33'30.4"N+16°19'08.6"E/@60.5584327,16.3015457,14z/da
ta=14m5!3m4!1s0x0:0x0!8m213d60.558429714d16.3190498

Allmant: Skogslage relativt hogt ca 150 moh med tdt skog som ger skugga bade under fm och em.
Stationslaget ar motiverat for halka och i viss man nederbord men fackverksmasten ar placerad for
langt in i skogsmiljon vilket stor nederbordsdetektionen och i synnerhet vinden. Masten ar dessutom

placerad betydligt hgre an vagbanan.

Rekommendation: Flytta masten ndrmare vagen (bla markering i bild nedan) for att mojliggdra en
battre nederbdrdsdetektion samt en viss forbattring av vindmatning. Flytten innebér ocksa en
forbattring av relevansen av lufttemperatur- och fukt. Eventuellt bor flytten kompletteras med en
réjning av narstaende trad.
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Exempel: analys pa mikro-niva Hoforsbacken
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Exempel: analys pa mikro-niva Hoforsbacken

Klimatologi Betyg Atgard
Relativt hojdlage i skog, skugga fm och 4

em.

Stolpe

Fackverk gott skick for l[angt och hogt 2
placerad relativt vagen stord av
vegetation.
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Tillgangliggbrande av data

«  Data/observationer kommer att finnas tillgangliga pa "Oppna data”

«  Harmonisering av dataméngder i TRV "Oppna data” och Datex

— Tex existerar "vaglag”, som anvands till entreprendrernas férvantade vaglagsrapportering i ett omrade. Detta
maste harmoniseras med data fran VViS och mobila system.

— Nya begrepp som tex Sikt, Kastvindar och Molnighet.

Nasta generations beslutsstddsystem

Digitaliseringen har skapat nya majligheter att effektivisera vintervaghallningen och
projektet Prognosstyrd Dynamisk Vintervagdrift har tagit fram erforderlig
mjukvara for det andamalet. Mjukvaran utfér automatisk ruttoptimering vilket
tillsammans med automatisk saltspridning méjliggor att hogupplost
vaglagsinformation kan hanteras samt att dess besparingspotential kan realiseras i
form av skraddarsydda atgérder.
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Bilder pa forsta MS7:an i Sverige

Testsite E18 i mitten pa augusti

Win
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Tjaldjup 1.0

& = 0O M (i) taldjup.trafikverket.se,
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Vision Tjaldjup 2.0

Tjaldjupskartan

Snédjup (cm)
W Gver 200
150 - 200
[H100- 150
W75-100
Ws0-75
[J30-50
[J1o-30
[J3-10
A-0-3

[ Barmark
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Fragor och feedback

Jonas Jonsson
jonas.jonsson@trafikverket.se
010-1257776
Nationell samordnare VViS
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