Trafikverket Datum: 2011-11-15

Investering Distrikt Nord Var referens: 2010/1972/184
Box 809 Er referens: TRV 2010/26811
971 25 Luled

Yttrande 6ver Samrad for Jarnvdgsutredning Pitea-Lulea
(Sodra Gaddvik)

SMHI har tidigare limnat yttrande Sver jarnvigsutredningar f6r Norrbotniabanan, se bifogade
dokument frin 2006-09-05, 2007-04-12 och 2010-11-11. SMHI vill gora féljande tilkigg till de
synpunkter som ldmnats i de tidigare yttrandena.

o SMHI ser med tillfredsstiillelse att utredningen har som ett projektmal att efterstriiva mindre
stationsligen som komplement till stidernas resecentrum. Detta innebiir kade mojligheter till
arbetspendling vilket medftr minskade utslépp av luftfororeningar och viixthusgaser som &r bra
for luftmiljon och det framtida klimatet.

o Vilken av strickningarna far flest bilister att viilja det miljévinligare tiget i framtiden?
Vilken av striickningarna innebdr att mest gods fors ver fran lastbil och bat till tag?
Det saknas en sammanstillning av hur stora de totala utslippen av luftféroreningar och
vixthusgaser i det aktuella omrddet kommer att bli, fér de olika alternativa striickningarna, i
forhallande till nuliget. I de totala utslippen maste det samiade utslidppet fran tdg-, viag- och
battrafik ingd for att se vilket av alternativen som ger stérst miljévinst.

* Vid fortsatt planering av Norrbotniabanan bor hiinsyn tas till effekter av det framtida klimatet.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrag har beslutat i detta drende som beretts av Lennart Wern och
Anna Eklund.

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Basverksamhet
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Trafikverket Datum: 2010-11-11

Investering Distrikt Nord Var referens: 2010/1972/184
Box 809 Er referens: TRV 2010/26811
971 25 Luled

Yttrande 6ver Samrad for Jarnvigsutredning Pited-Luled (Sodra
Gaddvik)
SMHI har tidigare limnat yttrande 6ver Jiarnviagsutredningar f6r Norrbotniabanan, se bifogade

dokument fran 2006-09-05 och 2007-04-12., 1 tilldgg till de generella papekanden som diri
lamnats vill SMHI limna foljande synpunkter:

o Flera vatmarksomraden kan komma att berdras av banan. For dessa kan &tgirder
behdva vidtas for att tillrinning och avvattning inte ska storas.

¢ Inom utredningskorridorerna finns bade stérre och mindre vattendrag samt sjoar.
Risken foir paverkan pa vattendrag och sjoar vid olyckor med farligt gods behover
utredas liksom atgirder som behéver vidtas for att minimera konsekvenserna av en
eventuell olycka.

e Ur luftmiljosynpunkt ser SMHI fordelar i det ostligaste alternativet (N3-SR6-E3-AA3)
av tvé anledningar:

¢ Denna korridor passerar flest antal samhillen, Norrfjarden, Rosvik, Ersnés och
Antnas. Detta val medfor att mer person- och godstrafik kan forlaggas till jarnvig
vilket ger minskade utslipp av luftféroreningar fran vigtrafiken.

¢ Om striickningen forldggs nira E4:an innebir det att inte fler boende och omriden
drabbas av buller.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som beretts av Lennart Wern och
Gunn Persson.

For SMHI
Bodil Aarhus Andrae

Avdelningschef
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2007-04-12 mHI Var ref: 2007/461/184

Erref: FO7-891/BY10

Banverket
Investering
Projektdistrikt Nord
Box 43

971 02 LULEA

Yttrande dver Remiss — Jarnviigsutredningar, Norrbotniabanan,
samradshandling

Byggandet av Norrbotniabanan innebir av allt att ddma att man skapar en jarnvig med
utmiérkta mdjligheter att ta betydande transportandelar fran vigtrafiken, genom att erbjuda
mycket snabba person- och effektiva godstransporter. Norrbotniabanan fir ddarmed ses som et
viktigt, miljdmissigt positivt inslag i regionen Umeda-Lulea. Samtidigt uppstar naturligtvis
storningar av olika slag i ndrmiljon till jarnvégen och det dr viktigt att begrdnsa dessa.

SMHIs remissvar avgrinsas till aspekter med anknytning till meteorologi (inklusive luftmiljo
och bullerutbredning) och hydrologi (enbart ytvatten).

SMHI ger {6ljande kommentarer och synpunkter.

Meteorologiska aspekter

e Det dr tillfredsstillande att erforderliga bullerskyddsatgirder planeras sa att riktvirdena
klaras.

¢ Sirskild hiinsyn bor tas till naturomraden av vikt for bl.a. friluftsliv, sa att t.ex. upplevt
storande buller sa langt mojligt undviks.

¢ SMHI noterar med tillfredsstiillelse att avsnittet om hélsa, miljd och naturresurser kommer
att vidareutvecklas i en kommande MKB-handling och att specifikt bullerfragan kommer
att utredas vidare. Det &r viktigt vid de fortsatta bullerberdkningarna att man beaktar alla
betydelsefulla lokala férhéllanden vad giller bullrets utbredningsférutséttningar — sdsom
lokalklimatologi dér t.ex. inversionsbendgenhet dr en betydelsefull faktor — sa att buller-
dimpande atgarder blir tillrickligt dimensionerade. Det bor redovisas i den kommande
MKB:n vilka hinsynstaganden som ir inkluderade i berikningsmodellen.

¢ Ett pdpekande gillande tabellen med miljékvalitetsnormer i avsnitt 3.9 (figur 3.9:1):
Normvirdet 40 ug/m® for partiklar (PM o) avser drsmedelvirde.

e Nigot som bor belysas ytterligare ér partikelféroreningar fran tigtrafiken. Det vore
intressant att fi belyst vilka halter som uppstar i en eventuell underjordsstation, och dven
vilka halter som dr aktuella pa perronger i 6ppen dag. Samtidigt bor beaktas minskning av
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partikelhalter frin vigtrafik, jimfort med om jirnvigen inte byggs, till foljd av forvintad
overflyttning av trafik till jarnvégen.

Hydrologiska aspekter

¢ Det ir tillfredsstéllande att naturinventeringar av flera sjdar och vattendrag har utforts
eller pagar.

¢ Pagsager av Pite dlv och skyddsvirda dlvar maste utformas omsorgsfullt sa att de naturliga
hydrologiska forhallandena inte paverkas.

e Sasom pépekats i tidigare remissvar maste risken for piverkan pa vattentiikter, sjoar,
vattendrag och eventuellt havsvikar vid olyckor med farligt gods utredas och atgérder
vidtas for att minimera konsekvenserna av eventuella utsléipp. I samradshandlingarna for
utredningsstrickorna Robertsfors — Skellefted ~ Ostvik samt lansgrinsen - Pited, kap.
11.7, anges att Banverket kommer att ordna erséttningsvatten om paverkan inte gar att
undvika pa befintliga vattentiikter. Det méste tydligt anges for vilka platser risk for
paverkan finns och hur ersittningsvatten dar kommer att ordnas.

¢ Under byggtiden finns risk for tillfallig grumling av vattendrag, sjoar och havsvikar.
Atgiirder bor vidtas for att minimera grumling och spridning av fororeningar, exempelvis
kan fdngdammar anlidggas.

o Ide fall vatmarksomraden riskerar att paverkas av den planerade jamvigsstrickningen bor
atgirder vidtas for att tilirinning och avvattning av vatmarksomréadena inte ska storas.
Sarskilt viktigt #r detta for vatmarker av hogre naturvirdesklasser (klass I och II).

* Ienlighet med tidigare remissvar vill vi understryka vikten av att utreda konsekvenser av
eventuella dammbrott och Gversvimningar.

I Ovrigt hdnvisas till tidigare remissvar (bilaga).

Tt direktdr [lmar Karro har beslutat i detta drende som beretts av Sven Kindell (meteorologi)
och Karin Jacobsson (hydrologi).

For SMHI

[Imar Karro
Tf Direktér
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2006-09-05 mH I Vir ref: 2006/1406/184

Erref: BRN 06-131/SA20

Banverkel norra banregionen
Box 43 .
971 02 LULEA

Yitrande dver Remiss Jirnvigsutredningar for Norrbotniabanan — PM for
inledande samrad

Byggandet av Norrbotniabanan innebir av allt att déma att man skapar en jarnvig med
utmérkta mdjligheter att ta betydande transportandelar frin végtrafiken, genom att erbjuda
mycket snabba person- och effektiva godstransporter. Norrbotniabanan far ddrmed ses som ett
viktigt, miljoméssigt positivt inslag i regionen Umed-Lulea. Samtidigt uppstar naturligtvis
storningar av olika slag i ndrmiljon till jairnvagen och det ir viktigt att begriinsa dessa.

SMHI ger nagra kommentarer och synpunkter enligt féljande. De flesta av punkterna innebér
papekanden om sadant som SMHI anser bor ingé i kommande jarnvigsutredning/miljo-
konsekvensbeskrivning. SMHIs remissvar avgrinsas till aspekter med anknytning till
meteorologi (inklusive luftmiljé och bullerutbredning) och hydrologi (enbart ytvatten).

o Det dr tillfredsstiillande att erforderliga bullerskyddsatgirder planeras sé att riktvirdena
uppfylls.

e Det dr viktigt vid bullerberikning att hiinsyn tas till olikheter i lokalklimatet 1 jirnvigens
omgivningar — beroende pa bl.a. markbeklddnad (skog, dppen slitt, etc.) och topografi —
liksom till olika viidertyper t.ex. inversion, sa att bullerddmpande atgérder blir tillriickligt
dimensionerade oavsett om man arbetar med bullerskydd eller man drar jérnvigen
tillriackligt langt frin aktuell bebyggelse.

e Man bér identifiera viktiga omraden for friluftsliv och rekreation, for att undvika att inféra
buller och andra storningar dr.

o Ett par fragor som bor besvaras dr: Vilken roll spelar partikelfororeningar fran tagtrafiken
och finns hirvidlag alternativskiljande forhallanden av betydelse?

e Det dr viktigt att utreda om olika passager av alvar och vattendrag (bade mindre och
storre), samt olika alternativ for banstrickning i ndrheten av sjdar, medfor olika
hydrologiska konsekvenser,

e Effekterna av eventuella olyckor med godstag lastade med farligt gods bor beskrivas och
forslag till skadebegrinsande atgirder vid vattentikter, sjoar och vattendrag bér ges.
Paverkan av banstrdckningen vid passager genom skyddsomriden for vattentikter bor
sdrskilt utredas. Ramdircktivet for vatten innebir att dven nuvarande skyddszoner for
vattentikter kan komma att omarbetas.
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e Byggnation ska ske si att tillrinningen eller avvattningen av vitmarksomréiden inte stérs.

¢ Faktaunderlaget avseende naturvirden for sjdar och vattendrag #r bristfilligt (se Delen
Umed — Skellefted, kap. 6.4, avsnitt Naturviirden) och bér kompletteras infor det fortsatta

utredningsarbetet.

¢ Arbeten i och vid vatten under byggnadstiden bér undvikas i mojligaste min for att
minimera grumling
¢ Infor nista skede, jirnvigsplanen, dr det viktigt att trummor och broar dimensioneras for

att klara hoga vattenforingar och vattenstand i vattendragen samt for att inte ytterligare
paverka vattnets strtomning genom didmning,.

* Konsekvenserna av dammbrott f6r olika banstrickningar bor utredas, liksom om négon
foreslagen striickning innebir éndrad sikerhetsklassificering av bertrda dammar.

* Vid bedomning av dversvimningsrisker dr det viktigf att inte enbart studera
Riddningsverkets dversiktliga 6versvimningskartor, som bara giller for stora vattendrag.
Aven vid mindre vattendrag #r Sversvimningar vanliga och en viktig riskfaktor att ta
hénsyn till. Infor nésta skede, arbetet med jarmvigsplanen, kriivs en detaljerad kartering av
oversviamningsriskerna. En detaljkartering kan éven beskriva eventuella effekter av

framtida klimatforindringar.
I 6vrigt forutsitts att fullgoda utredningar utfors infor uppréttandet av MKB.

Direkior Tord Kvick har beslutat i detta drende som beretts av Sven Kindell (meteorologi) och
Karin Jacobsson (hydrologi).

For SMHI

Tord Kvick
Direktir
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